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Kapitel 1 - Vad hdander nu och framat?

Ostlanken delstrackan Linkdpings tatort

1 detta kapitel kan du ldsa om vad som hander i &r och under fortsatta planeringsarbetet




Vad hander just nu - Samrad om sparlinje

Tidigare har Trafikverket valt en bred korridor dar ny jarnvag genom Linképing planeras. Under 2024 pagér arbetet med att
utreda var inom korridoren som spérlinjen l&mpligast placeras fér att uppfylla projektets mal och minimera negativa effekter pa
omgivningen. Arbetet startade med ett stort antal olika alternativa sparlinjer inom korridoren. Successivt valdes de alternativ
som bedémdes som minst [ampliga bort. Inom det pagdende jarnvagsplanearbetet studeras ocksa olika hojdlagen for en ny
station. Det forordade forslaget kan du lasa vidare om i kapitel 2.

Samrad med allmanheten sker fran 8 oktober till 11 november 2024. Syftet med detta samrad &r att samla in synpunkter pa
foreslagen spérlinje frén alla berérda. Samrad med Linképings kommun, Lansstyrelsen och andra berérda myndigheter sker
kontinuerligt. Hur du kan lamna synpunkter stér i kapitel 5.

Innehélleti denna plattform ar en sammanfattning av forslaget. Samtliga publicerade handlingar finns att ta del av pad
Trafikverkets webbplats.

Vad hinder 2025 och framat?

Vilken sparlinje och stations|dsning som véljs beror pa inkomna synpunkter, en politisk forankring i Linképings kommun samt ett
medfinansieringsbeslut under varen 2025. Dérefter gér Trafikverket ett stéllningstagande och arbetet med jarnvagsplanen kan
fortsatta. Jarnvagsplanen kemmer att besté av en planbeskrivning som beskriver den planerade anldggningens utformning och
plankartor som bland annat visar vilken mark som projektet kommer ta i ansprak, bade permanent och tillfalligt. En
miljckonsekvensbeskrivning uppréattas, som beskriver paverkan pa miljén och de skyddsatgarder som planeras. Till
handlingarna bifogas ocksa utredningar av specifika fragor sdsom buller.

Ett ytterligare samrad, da planlaggningen av jarnvagen har hunnit langre, planeras att genomféras 2026. Da kommer ett
fordjupat material att visas. Da redovisas bland annat forslag pa markansprak, det vill saga vilken mark som Trafikverket

kommer att behova ta i ansprak permanent fér jarnvagen och tillfalligt under byggtiden.

Samraden och inkomna synpunkter sammanfattas i en samradsredogérelse, ett dokument som I6pande uppdateras fram till att
planen gérs tillganglig fér granskning. Synpunkter som har kommit in under samradet kan bidra till att det gérs justeringar av
planforslaget, anlaggningars utformning och deras markbehov, vilka inarbetas i en granskningshandling.

Jarnvéagsplanen gors sedan allmant tillgangliga for granskning, som ar det sista tillfallet att limna synpunkter. Jarnvagsplanen
planeras att stéllas ut for granskning 2027. | slutet av 2027 planerar Trafikverket att Idmna in jarnvagsplanen for
faststallelseprovning och nar jarnvagsplanen vinner laga kraft kan jarnvagen borja byggas. Ostlanken planeras att kunna tas i
drift ar 2035.

Jarnvéagsplaneprocessen

Nar vi planerar for en ny jarnvag foljer vi Trafikverkets planléggningsprocess, enligt Lagen om byggande av jarnvag.
Planlaggningsprocessen &r en serie forutbestdmda steg som maste féljas. Vill du veta mer om processen, se féljande
lank: Trafikverkets webbplats.
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Kapitel 2= BeskriVning av den nya
jarnvagen

@stlanken delstrfc'/kan Linkgpings tatort

<)

ldetta kapitel kéin du |sa om den féreslagna8parlinjen,,




Anlaggningen

Kartan visar korridoren dar Trafikverket avser att bygga Ostlanken genom Linkopings tatort. Den planerade anlaggningen
omfattar ett dubbelspar for Ostlanken (ett spér for trafik norrut och ett séderut) som ansluter till Ostlankens etapp Backeby-
Linghem i 6ster. Ostlanken avslutas strax vaster om Bergsvagen i Linkoping dar sparen gér ihop med befintliga Sodra
stambanan. | anlaggningen ingar aven en ny station. Placeringen av en ny gemensam station for Ostlanken och Sédra
stambanan blir norr om befintlig jarnvéagsstation mellan Stangan och Bergsvéagen. Stationen kan antingen placeras markforlagt
eller i upphajt lage. Vi planerar aven for ett s& kallat sidosystem, som beskrivs langre ner i texten. Delar av Sédra stambanans

befintliga spar behover dras om fér att ledas till den nya stationen.
Persontdg kommer att trafikera bdde Ostlanken och Sodra stambanan, medan godstag enbart g&r pa Sodra stambanan.

Trafiken pa de tva banorna ska inte stéras av varandra. Om dessa ska passera varandra, maste det ske planskilt, det vill saga att

de inte ligger pd samma nivé utan 6ver och under varandra.

N plattformar

Sédra stambanan mot Mjélby Ostlanken mot Norrképing

Sédra stambanan mot Norrkoping
——— Fjarrtdg och genomgéende regionaltag

Vandande regionaltag
~——— Pendeltdg
—— Godstag
Forenklad bild av méjlig trafikering pa Linkopings integrerade station. Mittplattformarna ar langre
for att mojliggora for flera tag att vanda pa stationen. Tva tag kan sta efter varandra vilket innebar

att taget du ska aka med avgar fran exempelvis spar 4A. Farrtag dr exempelvis dagens SJX2000,
regionaltag ir exempelvis dagens Malartag och pendeltag ar exempelvis dagens Ostgotapendel.

Ostlanken dimensioneras for en hogsta hastighet pa 250 kilometer/timme mellan Jarna och Linkoping och en lagre hastighet
genom staden. Hastighetskraven styr hur stora kurvradierna kan vara och darmed majligheten till flexibilitet nar det géller
anpassning till omgivningen.
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Oster om Linkdping

Oster om Linkdping fores|as sparen |6pa ésterifran i sydvastlig riktning fran Ostlankens angrinsande etapp mot Linképings
tatort. Anslutningen till nasta etapp gors strax vaster om Linghem. Anlaggningen laggs i ett flackt odlingslandskap med
skogsbekladdda dkerholmar. Sparet korsar Sviestadsédn och méter den befintliga Sédra stambanan i héjd med Stora Vange.
Darefter fortsatter sparen vasterut norr om Sédra stambanan. Sparen gar sedan parallellt efter Hemsjovagen och viker av &t
nordvést genom industriomradet Torvinge. Anlaggningen gar mellan den éldre gardsmiljon Stora Torvinge och Mértlsadiket, ett
bifldde till Stdngén, innan den korsar vag 35/Norrképingsvagen péa bro.

Vidare vasterut passerar sparalternativet norr om brandstationen genom Mortlésa hage, som ar en kuperad hagmark och viker
sedan av vasterut i ett flackt akerlandskap, genom Kallerstads allé, och méter Gumpekullavagen i héjd med befintlig

cirkulationsplats vid Kallerstadsleden.

Sparet gar mestadels pa bank, en bankropp uppbyggd av grus och makadam, och &r forsett med kontaktledning. Stangsel ska
finnas runt sparomradet langs hela strackan. Zonen nérmast sparet kallas tradsakringszon och ska vara fritt fran tréd som kan
falla Gver spar och kontaktledning. Pa de platser dar det finns behov kan dven avwvattningsdike och servicevag anlaggas parallellt

med spéret.

Oster om Torvinge industriomrade behéver sparen korsa varandra vilket innebér att en planskild jarnvagsbro behévs.
Planskildheten innebar att Ostlanken gar pa bro, cirka 10 meter ovanfér Sodra stambanan.

Principsektion med fyra spar pa bank.
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Stationen och passagen genom staden

Passage 6ver Stangan

Nya jarnvagsbroar byggs over Stangédn med plats for bade Ostlénken och Sédra stambanan. Sparen gér fran marklage 6ster om
Gumpekullavagen och lyfts pa bro 6ver Stangan sa att batar kan passera under. Efter bron 6ver Stangan lutar sparen ner mot
marknivan och ligger sedan i fortsatt marklage genom staden om stationen laggs i markforlagt Idge. Om stationen laggs upphéjd
fortsatter sparen dver marken frén Stangan och vasterut och nar markniva ungefar vid Bergsvagen.

Omradet har hoga natur- och kulturvarden samt rekreativa varden av riksintresse. Gestaltningen av broarna behover ta hansyn
till dessa varden. Olika varianter av brokonstruktioner utreds for att leda Ostlanken over Stangén. Illustrationerna visar exempel

pa brotyper. | det fortsatta arbetet kommer det att utredas ifall brostéd behéver placeras i vattnet.

Kallerstadsbron paverkas och ett alternativ utreds dar en eller flera broar for jarnvagssparen laggs till parallellt med

Kallerstadsbron. Alternativt kan en géng- och cykelbro ersétta nuvarande Kallerstadsbron.

Visualisering av hur jarnvagsbro 6ver Stangan skulle kunna se ut med gang- och cykelvig samt bilvag under bron. Bilden visar exempel pa en sa kallad
fackverksbro.
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Visualisering av hur jarnvagsbro éver Stangan skulle kunna se ut med gang- och cykelvag under bron. Bilden visar exempel pa en sa kallad
samverkansbro.

Visualisering av hur ny jarnvagsbro 6ver Stangan skulle kunna se ut med gang- och cykelvag under bron. Bilden visar exempel pa en sa kallad balkbro med
brostad i vattnet.



Stationslaget

Inom stationsomradet planeras for spér, plattformar och tillhérande trappor, rulltrappor och hissar. Till detta tillkommer den
tekniska stationen som aven inbegriper spar och vaxlar fram till att alla sparen har gatt ihop. Tillkommande funktioner fér att fa
ett fullskaligt resecentrum, bland annat stationsbyggnaden, bussangdring, parkering och service, ingar inte i sjalva
jarnvagsanlaggningen utan planeras av Linképings kommun i samarbete med Region Ostergétland. Stationslaget planeras pa

mark som i nuldget ar industri, lager och annan verksamhet samt jarnvagsmark.

Stationen &r en malpunkt som skapar potential for stadsutveckling. Genom att ordna passager 6ver eller under jarnvagen kan
Linkopings kommun planera for en utbyggnad av staden norrut. Passagerna bor kopplas till redan existerande gator for att

stadens struktur ska upplevas som sammanhallen och fungera fér buss, cykel, gdende, bilar och eventuellt sparvagn.
Trafikverket utreder tva alternativ for den nya stationen, ett med markforlagda spar och ett med upphdjda spar pa bro.

Markforlagt alternativ

| det markférlagda alternativet dras de nya sparen i markniva. Korsande véagar dras éver sparen pé vagbro i de flesta fall, men
kan ocksa dras under sparen i tunnel.

Servicefunktioner som tillhér stationen |l&ggs i anslutning till gatorna som passerar 6ver jarnvagsanlaggningen. For att undvika
att norra sidan av stationen upplevs som baksida &r det viktigt att stationen far entréer pa bada sidor om sparen med
tillhérande stationstorg

Visualisering av hur en station i markférlagt lager skulle kunna utformas. Till hoger i bilden syns en férlangning av S:t Larsgatan som hojs upp pa végbro
over sparomradet.
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Princip for plattformar. Steningeviadukten och en forlangning av St Larsgatan foreslas kunna passera éver sparen. Runt stationen kan Linkopings
kommun planera for nya stadskvarter. Streckade linjer visar schematiskt hur kvarter skulle kunna tillkomma.
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Forslag pa sektion for plattformar och stationstorg med befintliga lokstallar till vanster. Vy mot vaster. Runt stationen kan Linkopings kommun planera for
nya stadskvarter.
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Forslag pa sektion for plattformar. Vy mot vaster. En forlangning av S:t Larsgatan dras over sparet.

Upphéjt alternativ

| det upphéjda alternativet gér de nya sparen éver korsande végar och tagen nas fran en stationsbyggnad som ligger under spar
och plattformar. Sparen ligger upphojda pa bro jdmfort med omkringliggande mark. D& Linképings station ligger i ett upphojt
lage vid plattformarna kan stadens gatukopplingar i nord-sydlig riktning fortsatta utan avbrott och utan nivaskillnad.

Ett upphdjt lage gor att stationsfunktioner kan placeras under plattformarna. Bilparkering, cykelparkering och busstation skulle
kunna anlaggas under sparen. Stationstorg kan anldggas bade norr och séder om stationen. D& den nya stationen laggs i ett
upphajt lage kan stadens gatukopplingar i nord-sydlig riktning fortsatta utan avbrott och nivéaskillnader.

Visualisering av hur en station i upphdjt lage skulle kunna utformas. Till héger i bilden syns en forlangning av S:it Larsgatan, som passerar under sparen.
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Flera gator foreslas kunna passera under sparen och ha entré till stationsbyggnaden. Runt stationen kan Linkopings kommun planera for nya
stadskvarter. Streckade linjer visar schematiskt hur kvarter skulle kunna planeras.
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Forslag pa sektion for plattformar och stationsterg med befintliga lokstallar till vanster. Vy mot véster.

BEF MARKLINJE /

SPAR OCH PLATTFORMAR/ RESECENTRUM ENTREYTA + BUSSGATA STATIONSTORG

Forslag pa sektion for plattformar.

Véaster om stationen

Vaster om den nya stationen fortsatter sparen genom verksamhetsomradet mellan befintligt spar och Industrigatan. Ostlanken
avslutas strax vaster om Bergsvagen dar sparen gar ihop med befintliga Sodra stambanan. Bergsvagen kan behallas i befintligt
lage.



Korsande vigar

Korsningar mellan vagar och Ostlénken kommer att vara planskilda. Detta innebér att vagarna kommer att passera over eller
under jarnvagen eller laggas om i ny strackning, vilket kommer att samplaneras tillsammans med Linképings kommun. Hur
planskilda korsningar utformas, samt hur framkomlighet ska |6sas for trafik, djur och det rorliga friluftslivet kommer att
redovisas pa nasta samrad.

Oster om Linképing

Foljande vagar paverkas av den foreslagna spardragningen (fran oster till vaster):

V&g 758
Hemsjovagen

Tovingegatan/Fangogatan

Finnogatan

Riksvag 35/Norrkopingsvagen

Gang- och cykelvag Maortlosa hage

Knuts gata/Halvdans gata

Kallerstadsleden/Gumpekullavagen

Hemsjovagens passage av nytt spar foreslas stangas och vagen behdver dras i nytt [age. Forslagsvis leds vagen utmed sodra
sidan av Sédra stambanan.
Stationen och passagen genom staden

Befintliga gator behdver dras om eller passera éver eller under spéaren. Féljande vagar paverkas av den foreslagna
spardragningen (fran oster till vaster):

Gumpekullavagen

Intern passage Tekniska verken

Gang- och cykelvag langs Stangan

Nykvarnsgatan/Stanggatan

Oskarsgatan

Tornbyvagen/Kallerstadsleden/Steningeviadukten
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Vaster om stationen kan jarnvagen laggas sa langt som majligt pa befintlig markniva sé att befintlig bro vid Bergsvagen kan
behéllas. Gator sdsom S:t Larsgatan kan med férdel forlangas norrut fér att ansluta till stationen.

Vid markférlagt stationslage kommer gatorna att korsa jarnvagen pa broar over sparet. Att lagga dem i tunnel under jarnvagen
skulle pa grund av spérens planerade hojd betyda att de hamnar under Stangéns vattenniva vilket skulle kunna leda till
oversvamningsrisk vid skyfall.

Vid upphdjt stationslage passerar gator under jarnvagsbroarna. Passager under jarnvagsbroarna ska gestaltas med omsorg,
vara ljusa och 6verblickbara for att skapa en trygg milj6. Vaster om plattformarna lutar sparen ner mot marken, fran en upphéjd
station, for att nd marknivan Gster om Bergsvagen.

Visualisering av mojlig utformning av ny jarnvagsanlaggning over riksvag 35.
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Visualisering av mojlig utformning av ny jarnvagsanlaggning over Kallerstadsleden i nytt Iage. Detta alternativ visar hur den skulle kunna se ut med en

planskild passage mellan sparen.



Sidosystem

Till jarnvagsanlaggningen hor ocksa ett sa kallat sidosystem som bestér av tvd huvudsakliga delar; uppstéliningsspar for att stélla
upp persontag under trafikfri tid och banarbetsspar for att stalla upp arbetsfordon for att underhalla jarnvagen. | samband med
atr tag stalls upp utférs enklare servicedtgéarder pa taget for att det ska vara forberett for nasta trafikering sdsom stadning,
pafylinad av vatten och témning av fekalier. Det ska finnas anslutande vagar for fordon till bade den nya banan och befintlig
stambana. | nuldget studeras tva alternativa placeringar av sidosystem, mellan sparen i hojd med Gumpekullavagen eller séder
om sparen vid Hemsjévagen. Om sidosystemet laggs vid Hemsjovagen kravs en planskild passage mellan de olika sparen for att
kunna ansluta till sidosystemet. Den yta som uppstar mellan banornas spar mellan Sédra Vange och Hemsjovagen skulle kunna

nyttjas for jarnvagens behov.

Sédra stambanan

Sodra stambanan behover laggas om pa delar av strackan for att samlokaliseras med Ostlanken, vilket innebar fyra spér i bredd.
Detta gors for att fa en gemensam station, for att minimera det totala intranget och minska antalet barriarer. Ostlanken
planeras endast for persontrafik, vilket innebar att gods aven fortsatt transporteras pa Sodra stambanan. Dar Sédra stambanan
flyttas kan marken anvandas till annat och de befintliga stations- och jarnvagsbyggnaderna kan fa en annan funktion. De spér

och plattformar som inte langre anvands kommer att rivas, nar Ostlanken ar i drift.

Stangadalsbanan/Tjustbanan

Trafikverkets inriktning &r att Stdngadals- och Tjustbanan inte ansluter till den nya stationen i Steninge utan istéllet far ett nytt
plattformslage i norra Tannefors. Planlaggningen av Stangédalsbanan gérs i en separat jarnvagsplan. Se foljande lank till
Trafikverkets webbplats: Trafikverkets webbplats

Bortvalda alternativ

De forslag pa sparlinjer som av olika anledningar valts bort under arbetets gang redovisas i kapitel 4.
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Kapitel 3 - Paverkan pa omgivningen

Ostlanken delstrackan Linkopings tatort

| detta kapitel kan du lésa om hur befintliga varden, miljé och klimat hanteras




Miljoarbetet i planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt av denna storlek paverkar sin omgivning pd manga sétt, bade positivt och negativt. Alla studerade
sparalternativ har bedémts utifran olika miljoaspekter.

Foljande aspekter har utretts for korridoren och utredningarna férdjupas nu for sparlinjen:

e Jarnvagens tekniska utformning (trafikering och kapacitet, restid, byggbarhet och paverkan under byggtid)

* Miljd och hélsa (naturmiljo, rekreation och friluftsliv, kulturmiljo, naturresurser, klimatpéverkan, risk och sakerhet, markmiljo,
luftkvalitet, buller, vibrationer och stomljud)

* Manniska och samhélle (resande, paverkan pa befintlig och planerad markanvandning, forutsattningar for nytt resecentrum,
stads- och landskapsbild)

* Ekonomi (investeringskostnader)

Aspekterna finns beskrivna i de projektmél som galler for Ostlanken genom Linkoping. Maluppfyllelse ar den metod som

anvands for att bedéma projektets paverkan.

Miljdbedémning &r en process som bedrivs parallellt med planldggningsprocessen med syfte att integrera miljofragor i planering

och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. | detta arbete ingar bland annat att beskriva de

iliceffekter som kan
uppsta i samband med den verksamhet som planeras, féresla anpassningar och atgarder samt majliggéra for en samlad
bedémning av effekterna. Miljobedomningen dokumenteras i en miljokonsekvensbeskrivning, som utvecklas efter
planldggningsprocessens olika skeden.

Inventeringar av varden pa platsen och utredningar av paverkan har skett och férdjupas fortsatt. Analys av miljoeffekter och
bedémning av miljokonsekvenser har skett I6pande och integrerat genom hela utredningsarbetet och har bland annat utgjort
grund for utformning och val samt bortval av lokaliseringsalternativ. Alternativa lokaliseringar har studerats for Ostlankens.
passage genom Linképing och miljofragor har kartlagts, utretts och utgjort underlag for arbetet. Eftersom det ar svart att
undvika intrang i, eller férluster av, miljovérden har lokaliseringsalternativen anpassats efter férutsattningarna i sa stor
utstrackning som majligt.

Information om projektets effekter p& omgivningen kommer att redovisas vid senare samrad. Paverkan p& manniskors halsa
och pa miljén, samt skyddsatgarder kopplade till det kommer att redovisas i den miljokonsekvensbeskrivning som tas fram for
projektet.

I samband med att jarnvagsplanen tas fram utfors aven bullerberdkningar. Forslag till bullerreducerande atgarder tas fram och
redovisas pa forslag till plankartor. Bullerdampande atgérder som kan bli aktuella ar till exempel sparnara atgarder i form av
bullerskyddsvallar eller bullerskyddsskarmar, men ocksa lokala atgarder pa eller vid bostadshus i form av fénsteratgarder och
bullerskyddad uteplats.

De fastighetsagare som berérs av kompletterande faltarbeten kontaktas om vilket arbete som behéver utféras samt nar det
beréknas ske. Méjliga faltarbeten kan exempelvis vara miljdinventeringar, mark- och geotekniska undersékningar samt

arkeologiska undersckningar. Faltarbeten beraknas paga i perioder fram till och med att projekteringen ar klar.

Parallellt med fortsatt planarbete kommer ett antal tillstdnd, miljoprévningar och dispenser att behéva sokas. P4 méanga platser
kommer tillstand att kravas enligt flera lagrum, exempelvis miljobalken, kulturmiljélagen och plan- och bygglagen. Det kan

handla om vattenverksamhet, paverkan pa markavvattningsforetag, ingrepp i fornlamningar, fororenad mark eller artskydd.




Klimatarbetet i planeringsprocessen

For att identifiera |6sningar och atgarder som ger en lagre klimatpaverkan arbetar projektet for att minska utslappen av
vaxthusgaser i planering, byggande samt drift och underhall av jarnvagen. Klimateffekter utreds genom att en klimatkalkyl tas
fram. Arbetet med klimatkalkylen pabérjades redan i lokaliseringsskedet for att kunna valja mellan olika sparstrackningar. Under
planskedet arbetas det med klimatreducerade atgarder genom fragor kring exempelvis materialdtgang och byggmetodik. De val
som gors tidigt i projektet paverkar klimatbelastningen i senare skeden da anlaggningen byggs och drift-/underhaéllsskedet
bérjar. Genom att arbeta pa detta satt tydliggdrs klimatfragan tidigt i planlaggningsprocessen och utgér en av flera fragor som

systematiskt styr projektet mot att minska klimatpaverkan.

Vardekoncentrationer

En vardekoncentration innebar att ett befintligt omrade klassas som mycket vardefullt med en hog kanslighet gallande intrang.
Inom en vardekoncentration bér gestaltningen av en ny jarnvagsanlaggning genomforas med omsorg och stort fokus pa
landskapsanpassning. | arbetet med att hitta en ldmplig sparlinje kommer vardekoncentrationer identifieras som ett resultat av
en beddmning av landskapet inom den forordade korridoren. Vardena kan handla om kulturmiljo, landskap, naturmiljo,
naturresurser och rekreation. Nagra omré&den har redan pekats ut som kansliga.

Djurs mojlighet till passage

Vilda djur behéver kunna passera jarnvagen pa ett sakert satt aven nar hela anlaggningen omgardas av stangsel. En
faunapassage ar ett satt att mojliggora det och bor utgé frén viltets rérelsemonster och majliggora att vilt fortsatt kan korsa
jarnvagen. Passagen behover anpassas till landskapet och en faunaskadrm stracker sig oftast uti terrdngen for att undvika att
djur blir blandade av forbipasserande tag. Sidoomradena utformas for att ha mjuka 6vergangar till emgivningen. En méjlig
faunabro studeras i ostra delen dé jarnvagen passerar bland annat Sviestadsan.




Mortlosa hage

Mértlosa hage utgors av kuperad hagmark med synlig berggrund, stenrésen samt éngs-och hagmarksvegetation. Delar av
omréadet dr inhagnat i olika hagn for sasongsbete vilket bibehdller karaktdren av det historiskt brukade landskapet. | omradet
finns ett omfattande fornldamningsomrade med boplatser, gravfalt, forhistoriska vagar samt en pestkyrkogérd. Hantering av

fornlamningarna kommer att ske enligt 2 kap kulturmiljdlagen (KML) med tillstand fran lansstyrelsen.

| Mértldsa hage har naturen inventerats och bland annat den skyddade arten Stérre vattensalamander har patraffats. Det gor
att samrad behover ske med lansstyrelsen. Paverkan pa arten i och utanfér Mortlosa hage och effekter av forandrade vagar

med mera utanfor valda spérets utbredning behéver bedomas.

En artskyddsutredning kommer att géras for att beskriva och utreda hur Stérre vattensalamander nyttjar omradet inklusive dess
spridningsvagar. Forslag pa skydds- och/eller kompensationsatgarder utreds sasom sarskild hansyn under byggtiden,
anldggande av nya dammar eller restaurering av befintliga sméavatten och passager for salamandern under jarnvagen.




Siktlinjer in mot staden

I och med att Linkoping omgéardas av ett 6ppet landskap finns det flera viktiga siktlinjer som visar pa stadens siluett. Fysiska
barridrer i 6st-vastlig riktning och férandring i befintlig topografi bér gestaltas varsamt for att undvika zoner som splittrar den

visuella upplevelsen av landskapet. Siktlinjer mot Linkdpings stad och stadens silhuett med Linképings domkyrka ska varnas.




Passage 6ver Stangan

Stangan rinner i nordsydlig riktning genom Linkoping och mynnar ut i sjon Roxen i norr. Stangan med intilliggande gronomraden
och strandzoner har héga naturvarden. Kinda kanal ar ett riksintresse for kulturmiljévarden. Vardefulla delar i kulturmiljon ar
kanalen med slussmiljo och vattenkraftverk samt del av Linkdpings fore detta hamnar. Inom omradet ligger ocksa
Nykvarnsparken samt industri- och verkstadsbebyggelse. Omradet ar riksintresse for friluftsliv dar Stangans farled for batar ar
ett viktigt rekreativt varde, liksom Ostgétaleden och parkmiljén kring Stdngén. Rekreativa gdng- och cykelstrak finns i anslutning
till an. | arbetet med den nya jarnvagsanlaggningen studeras olika alternativ av jarnvagsbroar. Broarnas placering, konstruktion
och fria hojd Gver vattnet har baserats pé stationens foreslagna héjdlagen. Broarnas utformning med antal brostod,
markanslutningar samt platsbildningar som uppstéar under broarna studeras utifréan paverkan pa an och

narliggande rekreations- och kulturmiljdomraden.




Paverkan under byggtiden

Under byggskedet kommer ett stérre omrade &n sjélva jarnvagsomradet att paverkas. Ytor behdvs som arbetsomréade for
entreprendrerna, for omlaggningar av vagar, provisorier bade for vag och jarnvag samt ytor for mellanlagring av massor och
byggmaterial. Provisoriska ytor kan inrymmas inom korridoren, men kan aven komma att anlaggas utanfér. Férutom att ytor tas

i ansprak kommer annan paverkan ske under byggtiden sasom buller och vibrationer fran byggnationen och fran transporter.

Ostlanken paverkar flera végar och gator, vilka behover byggas om och anpassas till den slutliga I6sningen. Utifran ekonomi och
storning for allmanheten ar det lampligt att detta i méjligaste man samordnas med tillfalliga trafikomlaggningar sa att man om
méjligt bara bygger om en gang. Ibland ar det dock inte méjligt att bygga den lampligaste permanenta losningen redan i
Ostlankens byggskede, ofta p& grund av att man behover forhalla sig till att Sodra stambanan fortfarande ar i drift. | vissa fall ar

det dd lampligare att arbeta med provisoriska atgarder eller tillfalliga avstangningar.

| regel ar det enklare att anpassa gator an spar pa grund av att gatutrafiken klarar att hantera betydligt brantare lutningar an
spérinfrastrukturen. Detta gor att anpassningen kan géras inom ett mindre omrade &n fér spartrafiken d&r man far

konsekvenser pa en betydligt ldngre stracka.

Att en helt ny station byggs p& en annan plats innebar att tagtrafiken kan paga ungefar som idag. Stationen kan byggas i sin
helhet. S6dra stambanan kan borja trafikera och dérefter sker inkoppling av Ostlanken. For tagtrafiken kan det dock innebara
tillfalliga avstangningar och ersattningstrafik under perioder. Link6pings kommun kommer hantera mycket av arbetet med

omlaggning av vagar.

Eftersom projektet fortfarande befinner sig i ett utredningsskede och spéarlinje inte ar slutgiltigt vald, kan paverkan pa byggtiden
endast beskrivas oversiktligt. Mer detaljerad information kommer att kunna ges under senare samrad.




Kapitel 4 - Det har har vi gjort

Ostléanken delstrackan Linkopings tatort

I detta kapitel kan du lasa om vad som héant i projektet hittills




Utredningsomrade Utredningsomrade «

Projektet Ostlanken delstrackan Linképings tatort paborjades varen ar 2019 med det sé kallade lokaliseringsskedet. Arbetet med

Oppet hus 2020

lokaliseringsutredningen inleddes med att ta fram ett utredningsomrade. Syftet med utredningsomrédet ar att ringa in det

omrade dar projektet kan tankas att berdra. Inom det omradet inventerades och utreddes de forutsattningar som finns sasom

riksintressen eller andra utmarkande egenskaper. Resultatet sammanfattades i det dokument som kallas samradsunderlag.

Korridorer varen 2020

@in

TERRANGKARTAN UTREDNINGSOMRADE W1y TRAFIKVERKET

Utdkad uppdrag, forlangda korridorer
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Utredningsarbete och bortvalda korridorer

Samradshandling - val av lokalisering

Samrad februari 2022

Stallningstagande

Avbryta centrala systemdelar

Kostnadsreducerande atgérder

Kompletterande stéllningstagande:

Val av sparlinje




Utredningsomrade

Oppet hus, februari 2020

Den 12 februari 2020 genomférdes ett 6ppet hus i Linkoping pa Linkdpings konsert och kongress for att samrada om

Oppet hus 2020

samradsunderlaget. Trafikverket fanns pa plats och presenterade underlaget samt fanns tillgangliga for frégor och funderingar.

Korridorer varen 2020

Allmanheten, myndigheter och 6vriga intressenter gavs méjligheten att delta och skicka in synpunkter till Trafikverket.

Synpunkterna sammanstalldes och beméttes i en samradsredogorelse.

Utokad uppdrag, férlangda korridorer

Samradsunderlaget tillsammans med samradsredogorelsen skickades till Lansstyrelsen for begaran om beslut for betydande

miljépaverkan. Lansstyrelsen tog i maj 2020 beslut om att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan. Det innebar

att miljspaverkan behdver utredas i storre detalj och redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning. Utredningsarbete och bortvalda korridorer

Samtliga dokument finns att lasa pa Trafikverkets webbplats pa foljande lankar: Samrédsunderlag, Samradsredogoérelse

Samradshandling - val av lokalisering

Lansstyrelsens beslut

Samrad februari 2022

Stallningstagande

Avbryta centrala systemdelar

Kostnadsreducerande atgarder

Kompletterande stallningstagande

Val av sparlinje




Korridorer, varen 2020

Utredningen fortsatte med att inom utredningsomradet ta fram korridorer dar jarnvagen kunde lokaliseras. Férutsattningarna
var att hitta en lokalisering for stationen samt att sa snart som mojligt koppla till Sédra stambanan i vaster. Genom att véga in de
forutsattningar som studerats | omradet kunde monster identifieras for att hitta potentiella lokaliseringar. Korridorer togs fram

som i sin tur studerades mer i detalj for att forfina korridorens utbredning.

Varen/sommaren ar 2020 holls ett digitalt samrad dar Trafikverket presenterade nio alternativa korridorer varav tre med

markfarlagd station i centralt lage, fyra varianter med markforlagd station i externt lage och tva alternativ med station under

jord.
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Utredningsomrade

Oppet hus 2020

Utokad uppdrag, férlangda korridorer

Utredningsarbete och bortvalda korridorer

Samradshandling - val av lokalisering

Samrad februari 2022

Stallningstagande

Avbryta centrala systemdelar

Kostnadsreducerande atgarder

Kompletterande stalliningstagande

Val av sparlinje

Korridorer varen 2020 <«



Efter samradet fortsatte utredningsarbetet med en urvalsprocess for att kunna bedéma vilka alternativ som skulle studeras Utredningsomréde

vidare och vilka som anségs lampliga att forkasta. Genom att systematiskt vaga olika aspekter mot varandra kunde alternativ

som ansags mindre lampliga valjas bort. Samtliga bortvalda alternativ maste vara val motiverade. Under hosten ar 2020 valdes

Oppet hus 2020

alternativ Steninge via E4 bort liksom tva varianter av de externa alternativen.

Korridorer varen 2020

Utokad uppdrag, forlangda korridorer

Utredningsarbete och bortvalda korridorer

Samradshandling - val av lokalisering

Samrad februari 2022

Stallningstagande

Avbryta centrala systemdelar

Kostnadsreducerande atgérder

Kompletterande stéllningstagande:

Val av sparlinje




Utokat uppdrag, férlangda korridorer, hésten 2020

Under hosten &r 2020 utokades uppdraget for projektet Ostlanken Linkoping. Det innebar att de tidigare redovisade
korridorerna skulle forlangas soderut. De forandrade forutsattningarna medférde ocksa att den tidplan som tidigare redovisats
behovde justeras. Arbetet med lokaliseringsutredningen fortsatte utifran de nya forutsattningarna. De framtagna korridorerna
forlangdes for att avslutas i sydvést i olika geografiska punkter som beddémdes lampliga och likvardiga med hansyn till fortsatt

utbyggnad ner mot Tranas.

Denna utékning av korridorer medférde ocksa att projektet férbereddes fér en eventuell tillatlighetsprévning, dvs att regeringen

prévar om projektet kan tillatas.

| december 2020 redovisades elva korridorer. Tidigare presenterade alternativ hade justerats nagot och forlangts soderut mot

Tranas och ytterligare nya alternativ togs fram.

Utredningsomrade

Oppet hus 2020

Korridorer varen 2020

Utdkad uppdrag, férlangda korridorer

Utredningsarbete och bortvalda korridorer

Samradshandling - val av lokalisering

Samrad februari 2022

Stallningstagande

Avbryta centrala systemdelar

Kostnadsreducerande atgarder

Kompletterande stallningstagande

Val av sparlinje




Utredningsarbete och bortvalda korridorer . .
Utredningsomrade

Utredningsarbetet fortsatte med ytterligare en urvalsprocess for att bedéma vilka alternativ som skulle presenteras i

Samradshandling for val av lokalisering. Under hosten 2021 uppdaterades den digitala plattformen med information om

Oppet hus 2020

avfardade alternativ och de korridorer som arbetas vidare med.

Korridorer varen 2020

Utokad uppdrag, forlangda korridorer

Utredningsarbete och bortvalda korridorer

Samradshandling - val av lokalisering

Samrad februari 2022

Stallningstagande

Avbryta centrala systemdelar

Kostnadsreducerande atgarder

Kompletterande stallningstagande

Val av sparlinje




Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ

Resultatet av lokaliseringsutredningen redovisade Trafikverket i en Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ, vilken togs
fram under vintern 2021/2022. Dokumentet beskrev alternativa lokaliseringar samt innehdll konsekvens- och effektbedémning
for respektive alternativ. | handlingen beskrevs vilka korridorer som var aktuella for Trafikverkets beslut om lokalisering. Aven

bortvalda alternativ och korridorer beskrevs med en motivering till varfoér de avfardades.

Ar du intresserad av att lasa dokumentet i sin helhet finner du det pa projektets webbplats eller via denna lank:

Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ

T

SAMRADSHANDLING = VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV

Ostlanken,
Linképings tato

Linképings kommun, Ostergétiands lan
Arendenummer: TRV 2014/72087

Utredningsomrade

Oppet hus 2020

Korridorer varen 2020

Utékad uppdrag, férlangda korridorer

Utredningsarbete och bortvalda korridorer

Samradshandling - val av lokalisering

Samrad februari 2022

Staliningstagande

Avbryta centrala systemdelar

Kostnadsreducerande atgarder

Kompletterande stallningstagande

Val av sparlinje




Utredningsomrade

Samrad, februari 2022
Oppet hus 2020

| februari 2022 bjod Trafikverket in allmanheten, myndigheter och 6vriga intressenter till samrad for att presentera

Samradshandlingen. Samrédshandling - val av lokaliseringsalternativ fanns tillganglig pa Trafikverkets webbplats.

Sammanfattade delar ur samrédshandlingen publicerades i denna plattform och en presentation av projektet publicerades i

Korridorer varen 2020

videoformat. Synpunkter togs emot via brev och e-post samt via kartverktyg i denna plattform.

Utdkad uppdrag, férlangda korridorer

Utredningsarbete och bortvalda korridorer

Samradshandling - val av lokalisering

Samrad februari 2022

Stallningstagande

Avbryta centrala systemdelar

Kostnadsreducerande atgérder

Kompletterande staliningstagande

Val av sparlinje




Stallningstagande

17 maj 2022 tog Trafikverket stallning till vilken korridor som skulle fortsatta utredas. Stallningstagandet gjordes baserat pé
Trafikverkets samlade bedémning av de olika korridorernas effekter och i vilken utstrackning de uppfyller projektets mal.
Trafikverket gjorde stallningstagandet att ga vidare med korridorerna Steninge - Norr om Malmslatt. Stallningstagandet finns att
l&sa i sin helhet pa foljande lank till Trafikverkets webbplats: Stallningstagande. Trafikverket bedomde att delstrackan inte
tillatlighetsprovas eftersom Trafikverket, Lansstyrelsen och Linkopings kommun var éverens samt att det inte fanns nagra storre

motstaende intressen i vald korridor.

Lokaliseringsutredningen for Ostlénken delstréackan Linkopings tatort avslutades dérmed.

Steninge — Norr om Malmslatt N
r___‘ Omrade for sidosystem Sodra stambanan (2 spar) A
m Stationsomrade Ostlanken + Sodra stambanan (4 spar)

Ostlanken (2 spar) Stangadalsbanan T km
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Utredningsomrade

Oppet hus 2020

Korridorer varen 2020

Utdkad uppdrag, forlangda korridorer

Utredningsarbete och bortvalda korridorer

Samradshandling - val av lokalisering

Samrad februari 2022

Stallningstagande

Avbryta centrala systemdelar

Kostnadsreducerande atgarder

Kompletterande stallningstagande:

Val av sparlinje




Avbryta planeringen for de centrala systemdelarna . ,
ytap g Y Utredningsomrade

Den 23 december 2022 fick Trafikverket ett uppdrag av regeringen att avbryta planeringen for de sa kallade centrala

systemdelarna av de nya stambanorna (mellan Linkoping och Boras respektive Hassleholm via Jonkoping). Las mer pa foljande

Oppet hus 2020

l&nk: Uppdrag av regeringen

Regeringsuppdraget innebar att arbetet med jérnvagsplan for delen vaster om Linképing mot Sjégestad avbryts. Denna del var Korridorer varen 2020

en tidigarelaggning av den centrala systemdelen Linkoping-Jonkoping, det vill sdga inte en del av Ostlanken. De nya
forutsattningarna innebar att Ostlankens roll i det framtida jarnvagssystemet andrades fran att utgéra del av ett system av nya

Utokad uppdrag, forlangda korridorer

stambanor till att starka regional arbetspendling och godstrafik.

Delstréckan Linképings tatort stracker sig dérmed fran Linghem i nordost till den lampligaste anslutningspunkten mot Sodra Utredningsarbete och bortvalda korridorer

stambanan strax vaster om stationen i Linképing. | dialog med Linképings kommun ska Trafikverket sakerstalla att staden kan

vaxa och samtidigt inte omajliggora en framtida fortsatt utbyggnad av spar vasterut fran Linkoping.

Samradshandling - val av lokalisering

Samrad februari 2022

Staliningstagande

Avbryta centrala systemdelar «

Kostnadsreducerande atgarder

Kompletterande stallningstagande

Val av sparlinje




Kostnadsreducerande atgéarder

Den 23 december 2022 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att under det fortsatta arbetet identifiera och vidta
kostnadsreducerande atgéarder vid genomférandet av projektet Ostléanken (Jarna-Linkdping). | uppdraget ingick ocksa att
redovisa vilka andringar av projektet som ar lampliga nar Ostlanken inte langre ingar i ett hoplankat system av nya stambanor

for hoghastighetstag.

Trafikverket identifierade kostnadsreducerande atgarder och eventuella justeringar av projektet som var lampliga med
anledning av de nya férutsattningar det innebar att Ostlanken inte ingar i ett hoplankat system av nya stambanor. Resultatet
redovisades i en rapport. P4 foljande lank kan du lasa rapporten i sin helhet: Kostnadsreducerande atgarder. Rapporten

redovisade dven hur Trafikverket framéver planerar att arbeta med de identifierade &tgarderna och justeringarna samt vilken

paverkan detta bedéms ge pa tidplanerna fér pagaende planlaggningsprocesser.

Trafikverket planerar fér ett stationslage i Steninge och att koppla samman Ostlanken med Sédra stambanan genom en
stationslésning som har mer fokus pa den regionala pendlingen. Denna integrerade stationslésning kréaver férre spar och ar
darfor mindre utrymmeskravande i bredd an en separerad stationslosning men kraver istallet en ndgot utokad langd, for att ge
utrymme for vandande tag. En integrerad stationslosning vid befintliga Linkoping C bedoms inte realistisk, trots den betydligt
lagre bedémda kostnaden. Anledningarna &r att det kréver stora omtag process- och tidsméssigt, att omgivningspaverkan och
trafikstérningarna blir stora under byggtiden och att alternativet helt saknar acceptans hos kommunen.

Utredningsomrade

Oppet hus 2020

Korridorer varen 2020

Utdkad uppdrag, férldngda korridorer

Utredningsarbete och bortvalda korridorer

Samradshandling - val av lokalisering

Samrad februari 2022

Stallningstagande

Avbryta centrala systemdelar

Kostnadsreducerande atgérder

Kompletterande staliningstagande:

Val av sparlinje

<



Kompletterande stallningstagande Utredningsomrade

Ett kompletterande stallningstagande for val av lokalisering for delstrackan Linkopings tatort gjordes oktober 2023. P& féljande

Oppet hus 2020

lank kan du lasa mer: Kompletterande stallningstagande

Korridorer varen 2020
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Utokad uppdrag, forlangda korridorer

Utredningsarbete och bortvalda korridorer

Samradshandling - val av lokalisering

vartsbug | Samrad februari 2022

1

Vatiorstag
#
",4//Ruun~m=l
/

Stallningstagande

Avbryta centrala systemdelar

Kostnadsreducerande atgarder

Kompletterande stillningstagande:
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Utredningskorridor Steninge .
Val av sparlinje

Utredningskorridor Norr om Malmslatt
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I:l Utredningskorridor efter férandrade férutsattningar A
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Val av sparlinje - utredda och bortvalda alternativ Utredningsomrade

Ett antal mojliga sparlinjer har tagits fram inom den valda korridoren. Dessa har utretts vidare fér att hitta den sparlinje som ar

Oppet hus 2020

mest optimal nar det galler tekniska mojligheter, maluppfyllelse, paverkan p& omgivningen, markansprék och ekonomi. De

sparlinjer som valts bort beskrivs kortfattat i detta avsnitt. Ett urval av de viktigaste anledningarna till de bortvalda alternativen

redovisas nedan.

Korridorer varen 2020

Oster om Linképing

Utékad uppdrag, férlangda korridorer

Oster om Linképing har fyra sparlinjer utretts (1.1 Norr, 2.1 Mitt, 3.1 Séder, 4.1 Séder om brandstationen).

Utredningsarbete och bortvalda korridorer

Samradshandling - val av lokalisering

Samrad februari 2022

Stallningstagande

Avbryta centrala systemdelar

Kostnadsreducerande atgarder

Kompletterande staliningstagande

Val av sparlinje <

Delutredningsomraden ——— Sparmittlinje Ostra anslutningen 1.1 Norr
Ostra anslutningen .
9 Sparmittlinje Ostra anslutningen 2.1 Mitt
Stationen

—— Sparmittlinje Ostra anslutningen 3.1 Séder

Sparmittlinje Ostra anslutningen 4.1 Séder om brandstationen o 500 1 ODDm
. —
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Alternativ 1.1 (Norr) ar det alternativ som visat flest fordelar och utreds vidare som huvudalternativ (se beskrivning i kapitel 2)

Alternativ 2.1 (Mitt) medfor ett omfattande intrang i Torvinge gard samt stor paverkan pa Torvinge industriomrade. Sett till

spargeometri ar alternativ 2.1 samre i jamforelse med alternativ 1.1.

Alternativ 3.1 (Séder) Ytterligare en barriar skapas i omradet i jamforelse med alternativ 1.1 dar jarnvagen samforlaggs med
Mértlésadiket. Alternativets placering innebér ett kort avstand till brandstationen vilket skulle medféra omfattande
forstarkningsatgarder.

Alternativ 4.1 (S6der om brandstationen) innebéar att krav pa spargeometrisk standard ej kan uppnas. Hastigheten som
efterstravas pa 160 km/h gar ej att uppna med acceptabel komfort. Alternativet medfor aven en stor paverkan pa

stadsutvecklingen av Stangebro.

Varianten att samférlagga Sodra stambanan med Ostlanken efter passagen vid Stora Vange har utretts. Utredningen visar
utifrén en samlad bedémning att nyttan av samforlaggning inte ar tillrackligt stor for att motivera den och att kostnaden blir
orimlig jamfért med de nyttor som uppnas i form av begransad negativ paverkan pa miljo och manniskors halsa.

Stationsomradet

For Stationsomradet har fem sparlinjer med flera varianter utretts (1.0/1.1/1.2, 1.3, 2.1, 3.1, 4.1/5.1).

Delutredningsomraden ——— Sparlinjealternativ Stationen 1.0/1.1 och 1.2 N
Ostra anslutningen Sparlinjealternativ Stationen 1.3 A
Stationen Sparlinjealternativ Stationen 2.1

——— Sparlinjealternativ Stationen 3.1 0 200 400 600
) M

—— Sparlinjealternativ Stationen 4.1/5.1 ©Laghmzierial

Utredningsomrade
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Korridorer varen 2020

Utokad uppdrag, forlangda korridorer

Utredningsarbete och bortvalda korridorer

Samradshandling - val av lokalisering

Samrad februari 2022

Stallningstagande

Avbryta centrala systemdelar

Kostnadsreducerande atgérder

Kompletterande stéllningstagande:

Val av sparlinje <




Alternativ 1.0/1.1 och 1.2 &r de alternativ som visat flest fordelar och utreds vidare som huvudalternativ (se beskrivning i
kapitel 2)

Alternativ 1.3 har utrett sparen i halvt upphajt lage krokt runt Tornet. Alternativet har en lag maluppfyllelse och en hég kostnad
jamfort med helt upphéjt lage. Alternativet innebér begransade mojligheter for en sammanhallen stadsutveckling utan avbrott
da tvérkopplingarna har en hgjdskillnad pa 5,5 m jamfért med omgivningen.

Alternativ 2.1 Laget pa plattformen i utformningen skulle bli langt norrut jamfort med stadskarnan vilket minskar
tillgéngligheten och orienterbarheten. Det &r dven svart att ur ett hallbarsperspektiv motivera rivandet av Tornet som invigdes
s& sent som 2009. Aven ur ett tekniskt perspektiv &r alternativet mindre lampligt

Alternativ 3.1 Utformningen med raka plattformar soder om Tornet skulle medfora en lagre hastighetsstandard an alternativet
med krokta plattformar. Alternativet fungerar inte i praktiken eftersom det inte gér att fa ihop spargeometrin och samtidigt halla

anléggningen inom korridoren.

Alternativ 4.1/5.1 har raka plattformar och innebar att omradet soder om befintlig Sodra stambana kan nyttjas battre, dock pa

bekostnad av slakthusomradet som behdver rivas vilket vore negativt ur kulturmiljésynpunkt.

Utredningsomrade
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Korridorer varen 2020

Utokad uppdrag, férlangda korridorer

Utredningsarbete och bortvalda korridorer

Samradshandling - val av lokalisering

Samréad februari 2022

Stallningstagande

Avbryta centrala systemdelar

Kostnadsreducerande atgérder

Kompletterande stallningstagande:

Val av sparlinje <«




Kapitel 5 - Tyck till!

Ostlanken delstrackan LinkOpings tétort

| detta kapitel kan du ldmna synpunkter pa projektet och lasa mer om hur du kan paverka




Sa kan du paverka

Har du synpunkter pa projektet ar du valkommen att skicka dem till oss. Vi tar garna emot
dina synpunkter sa snart som mojligt for att kunna ta hand om dem pa bésta satt. Du kan
ldmna synpunkter [6pande fram till dess att granskning av jarnvagsplanen ar avslutad, men
under vissa perioder sker sarskilda samradstillfallen. Det nu aktuella samradstillfallet I6per
fram till 11 november 2024.

Vill du tréffa oss fysiskt &r du vélkommen pa Oppet hus 22 oktober, kl 16.00-20.00 i
Linkoping Konsert & Kongress, Konsistoriegatan 7, Linkoping. Vid det 6ppna huset har du
mojlighet att traffa kunniga inom projektet for att fa ta del av information och lamna dina

synpunkter.

Sarskilt berorda fastighetsagare eller verksamhetsutovare kommer att bli kontaktade av
Trafikverket.

Alla inkomna synpunkter diariefors pa arendenumret TRV 2022/26280.

Synpunkterna kommer att sammanstallas och kommenteras i dokumentet
samradsredogorelse. Hittills inkomna synpunkter har sammanstallts och besvarats i den
samradsredogorelse som finns publicerad p& Trafikverkets webbplats via féljande lank:

Samradsredogorelse

Klicka pa den roda knappen nedan sa kommer du till ett kartverktyg dar du kan lamna
synpunkter. Synpunkter gér att ldmna i kartan till och med den 11 November 2024.

Lamna synpunkter har

Du kan aven lamna dina synpunkter via e-post och brev. Se foljande lank: Trafikverkets

webbplats

Vi samlar in personuppgifter fér att kunna hantera din synpunkt. Léds mer om hur
Trafikverket hanterar dataskyddsforordningen, GDPR klicka har

For att lasa hur utforande konsult Ramboll hanterar GDPR i detta projekt, klicka har



Lamna synpunkt

Instruktion

Valj en plats i kartan som din synpunkt géller, fyll i formularet och klicka pa réda knappen
“Skicka in synpunkt” langst ned.

Om du har flera olika synpunkter som handlar om olika platser eller &mnen, |dmna dem som
separata synpunkter genom att fylla i formularet pa nytt.

Platsen du lamnar synpunkt pa kommer att synas som en anonym punkt i kartan f6r andra

anvandare.

Markera den plats synpunkten géller. Om din synpunkt inte hor till en
geografisk plats, satt punkten i sjén Roxen, norr om Linképing.
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Skriv din synpunkt har*

1000

Bifoga ytterligare information (valfritt)

Ange ditt férnamn*

Ange ditt efternamn*

Ange ditt postnummer*



Ange din fastighetsbeteckning

Vad identifierar du dig som?

-Please select- v

Vilken alderskategori tillhér du?

-Please select- -

Ange géarna din e-postadress eller ditt telefonnummer, om vi har fragor
kring din synpunkt.

Har du lamnat synpunkter vid nagot av de tidigare samraden fér detta
projekt?



